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A12-S2, A12-T4. 


NEW 

^Shock- absorbing device for motor vehicles v.-ith .-hoc 

arreiling elements wliich are connected to the vehicle 
support structure by a cross -beam'of which extends over 
the widtiroMiie vehicle and which form a metal energj! 
absorbing clement These elements form a block which 
is enclosed by a plate casing above which is a casing of 
polyurethane foam. 
ADVANTAG E 

-i-his de\~ice affords rapid energy absorption. The 

outer polyurethane foam casing v.'hich takes light shocKS 
is not so elastic as the rubber-typo m.iterials normally 
used and can consequently accept greater degrees of 
energy. 
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Die Erfindung betrifit eine StoBdiimpfvorrichtung 
fiir Kraftfahrzciige mil dcm Tragwcrk dcs Kraft- 
fahrzcugs vorgclagcrtcn stoBfangcndcn Elemcntcn, 
die mirdem fragwerk durch einen iibcr die gesannc 
Fahrzeugbrciie sich crstrcckcndcu Qucrtrager dcr 5 
StoBdanipfvorrich;i:ng verbiindcn sind und die cin 
iiber die gcsamie Hohc und Liinge des Quertriigers 
an diesem Quettiager anliegendcs Paket und ferner 
eiii mctallisciies energies erzehrendes Element bilden. 

StoCdamp[vorrichtungen dieser Art sind bekannt lo 
durch die briiische Patentschrift 1 123 696. Die dort 
geschilderte StoSdiimptvorrichtung ist jedoch als 
gunimielastisches Element gedacht. Das an dem 
Quertrager anliegendc Paket soil danach aus einem 
mit Wasser gefiillten Rohr aus steifem Gummi be- 15 
stehen, an dessen Oberflache in mogliclist beschrank- 
ter Anzahl Austrittsoffnungen fiir das Wasser ange- 
ordnet sind. Diese Austrittsoffnungen sollen bei 
einem ZusammenstoB zur Wirkung kommen und bis 
zu einem gewissen Grade energieverzelirend wirken. 20 
Bei einer so kurzzeitig einwirkenden Kraft, wie sie 
der ZusammenstoB von Kraftfahrzeugeu hervorruft, 
kann es dabei aber nur zur clastischen ^^■irkung 
dieses Elements kommen. 

Auch bei anderen fiir Kraftl'al;rzeugc vorgeschia- 25 
genen StoBdampfeinrichtungen, wu. sie zum Bcispiel 
in der deiilsehen Auslegesclirift 1 231 586 geschildert 
sind, wurdc bei Verwendung an der AuBenseite des 
Kraftfahrzeugs eine elastische Dccksciiicht von einer 
Festickeit gefordert, wie sie nur mit gummielastisciien 30 
Materialien erreichbar ist. Gerade diese hohe Ela- 
stizitat der auBeren Schicht ist aber bei Auffahr- 
unfjilien in lioliem MaBe nachteilig. 

Durch die deutsche Gcbrauchsr,iu-5terschnft 
1 896 891 ist eine SloBscluitzstange aus .-Icvtischem 35 
Werkstofl:' beka.nnt, die im Iniieren mehre/e Druck- 
kammein mit iinierschiediichen Luftdruc.-.virhalt- 
nissen besilzl. Diese Druekkammern sollen z ir Stei- 
gerung der Elastizitiit der StoBschutzstang^ cienen. 
Diese Vorrichtung konnte also cbenfalls nich' die 40 
bekannlcn Nachte'ile einer hohcn Elastizitat soU'her 
StoBdampfvorrichtungen vermeiden. 

Es ist auch bekanni, die SioBstangen von Krait- 
fahrzeugcn am Tragwerk derselben untcr Z".vischcn- 
sclialtung von eneigieverzehrenden Einrichiungeii 45 
zu verfestigen. Die Art der Befesiigung iiber zwei 
I'unkte mir deni Tragwerk geht dabei olfeiibar von 
der \'orstcllung aus, daG der StoB jcweils in Liings- 
richtung des I-lihrzeugs und in der Hohc der StoB- 
vorrichtung gefiilirt ist. Diese Vorausselzung trifft 5:. 
jedoch in den meisten Fiilien nichi zu. Sobaid aber 
der SioB schritg oder von der Scite, von oben odcr 
von unicn gefiihrt wivd, ^••.•as schr hliung der Fall ist, 
iritt die eiwartcie V/irkung dcr energievcrzehrenden 
Elcmenic bei der bekannlcn Bauweise nicht oder 5;, 
in viel zn gcringein MaBc cin. 

Zum Sdwa der tcuren StoBstange v.urde auch^ 
sclion vorgcfclil.-'.acn, zv.iichen Jer SU-iCslarigi und 
dcn Enc'en der V.'agcnli'.n^isiriir.cr rin quorlicgendcs 
2'.\vischcnslicd bz\\\ eine Oucrv.and a:-!::i:o:dr.;n, 0;; 
dcren }?iol'.efcs!icl;cit in dcr Lrinc^riclr.iing des Wa- 
ccns kioir.cr als die der SioUsianpc b/.-.v. die dcr 
\\'ageneckleile ist, die sich gogon das Zv/ischcngiicd 
iibsuiizcn. Abir aiiii^ hier \\'u;clc :i;c;!i nL.f i]:c 

vc b;--.v. u. - Z%vi-.c'icn- t-, 
; J . ;uv': ■ .■. ■ • • 
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Die gcnannten Nachteile werden nun nach der 
Erfindung dadurch vermicden, daB bei der eingangs 
crwiihnien SioRdiimpfvorrichiung fiir Krafifahrzeuge 
die nieiallischcn energieverzclircnden Elenienie emen 
Korper bilden, der mit einer Blechhiille umgeben ist 
und daG iiber dieser BlecliuUe eine Hiiile aus Poly- 
urethanschaum angeordnet ist. 

Geceniiber den bekannlcn stoBfaiigenden Elcmen- 
ten bleien die nach der Erfindung vorgeschlaeencn 
vor allem den Vorteil, daB sie auf Grund ihres Aui- 
baus und ihrer stofllichen Natur einen rascher. 
Enersieabbau bewirken. Selbst die fur das Autfangen 
relativ leichter SloBe gedaciile AuBenschicht aus 
Polyurethanschaum ist nichi so hoch elastisch wie 
der'fiir die sloBfangenden Elemente nach dem Stande 
der Technik vorgeschlagene Gummi bzw. die gummi- 
elastisciien Matc'rialien und kann deshalb auf Grund 
seiner stoflElichen Eigenschaft bis zu einem bemer- 
kenswerten AusmaB energieverzehrend wirken. Poly- 
urethanschaum, wie er nach der Erfindung verv endet 
werden soli, nimmt einen StoB elastisch relativ ge- 
-bremst auf und bildet sich dementsprcciicnd auch 
relativ gebremst in die vorgesehcne Form zuriick. Der 
Gegenschlag wird also entschiirft, wahreud bei 
Gummi oder einem gasgefiillien clastischen Korper 
Oder Federstahl oder ahnlichem dem StoB cin ebenso 
starker eiastischcr GegenstcU folgt. 

Zur besonderen Regulierung der Elastizitat der 
SchaumstoffluiUe kann^es z.weckmaBig sein, in de:n 
Schaumstoff Luftkissen anzuordnen. Diese dlirfin 
jedoch keinesfalis unter erhohtcm Luftdruck stchcn, 
da sie sonst cine zu hohe Elastizitat entwickeln 
wiirden. 

Die besondcre Art der Anordnung der energie- 
verzehrenden Elemente nach der Erfinduiig fjsijj"- 
auBer der obcn geschiidcrlen Beseiligung dcr Nach- 
teile der StoBdlimpter nach dem Stand der Technik 
noch den Voricil, daB erheblicli groBcre Kriiflo auf- 
genommen werden konnen als bei den iibiichen Stc!3- 
diimpfvorriclituagcn. AuBe.'-dem kann auf die ter.re 
und nicht ausreichend wirksame StoBstange der iibii- 
chen Art vcrziclitet werden. 

Als Fiillimg dcs energieverzehrenden Pakets haben 
sich metallischc Vvabcnkorper, Korper aus ver- 
schaumleni Mclall und in Liingsrichlung des Faiir- 
zcuszs zick/.ackforinig gebogene bzw. gewciibte Blec'ie 
Oder Siiibe als besonders vortcilhaft erwiesen. 

Durch die Konibinalion dcs energievcr.rchrenc'en 
Pakels rnit der SchaunistoiTiimhiillung ergibl sich 
a\i Einbaueinheil ein Sto.Gfiuiger, der in ^ bifher 
nicln bckaiDi'.er W'eise iilier die gesanite Fahr::.n:;- 
brciic inSlul'cn verschiedener Charaklcrisiik vcrforn- 
bar ist. 

Die crstc Siufe nimmt kieinc SloBe eiasiisch damp- 
fend auf; so daB sicli Beschadigiingen weder i\m ance- 
fahren.-n noch am anfalu-ciiden Objekl crgcbcii. 

Die Kri'fte griiBcrer SiiiGe werden innerhalb der 
Slo.fjr;in::t;;einiicii im cncrgiex'Cizehrendcn Pake; 
dure!'. bioibciKie Verfornuing xcrnichict. 

L'm da.; ];iPi'ivcr7.eliri!iigv-vrmogen dcs energi:- 
vcizohivn.K-p i''akfK yw i:h-jr<c!!rei!en. sine' K 
crfordcrlicli. v. i;- sie bishcr nocli niclit \ on Sto^'diiir.p- 
fciT; nuigcno.-r.incn werden konntcn. Erst wenn liicsci 
Kraiivcivelsihigsvcrinogen lies cpcrgi-?verzchrrnd:n 
i'ako;': v^r^ibci'i'l is'- wir-! (\-f' '{'■■■:i'jcy\i<:n'':\ ■ 
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ger absorbiert, bevor weitere Teile des Kraftfahr- 
zcugs imd die Insassea in Mitleidenschaft gezogen 

^'"'rMe"stoBdampfvorrichtung nach der Erfindung ist 
in Fi" 1 bis 6 an Ausfulirungsbeispielen schema- 5 
tisch dargcstcUt und wird in der nachfolgenden Be- 
schreibiing niiher crlautert. ^nftfihr 
F i c 1 isl eine Tcilseitenansicht cines Kraftfahr- 
zeugs mit einer StoBdampfvorrichiung nach der 

Erfindung; , , . • „ i Hnr 

F i g. 2 isl eine Draufsicht auf den in F i g. 1 dar- 

cestelken Teil des Kraftfahrzeugs; _ , 

F i C ^ ist cin in horizontaler Ebene vcnaufenaer 

Schnitt durch die StoBdampfvorrichtung nach der 

^'F^-l'ist eine gebrochene Perspektivansicht der 
StoBdampfvorrichtup.g nach der Erfindung; 

Fig 5 ist ein Schnitt enisprechend F i g. 3 mit 
" besondercn energieverzehrenden Elementen; 

F i g. 6 ist ein Teilschniit entsprechend F i g. 3 mi. 20 
' Luftkissen im Schaumstoff. 

In den Fieuren isl 1 cin Kraftfahrzeug mit emer 
StoBdampfvJrrichtung.l. 3 ist eine SchaumstofTum- 
hiillung urn ein encr£;;everzehrendes Paket 4. Das 
energievcrzehrende Fakct 4 kann mittels cmcs Bol- 25 
zens 6 an dem Tragerprofil 5 befest.gt sem. Insbe- 
sondere soli der Bolzen 6 zur Befest.gung der StoB- 
dampfvorrichtung an dem hier nicht f ^.^'S'^^J^^S- 
rahmen des Fahrzeugs diencn. 7 und 8 sind Abdeck- 
bleche, die das cnergicverzchrende Paket 4 um lullen 30 
Tn F i " 4 i<;t ein energieverzehrendes Paket 4 aus 
Wabenmetali: in Fig. 5 .in energieverzehrendes 
Pakel aus ctwa in Langsachserrichtung des Fahr- 
zeusis zickzackformig geCogen^rr, Blech ciargesteilt. 
9 ist ei" luf'kammerbildendcr snil^ch verschlossener 35 


Schlauch innerhalb des SchaumstolTs3 aus elasu- 
schcm Material. 

Patentanspriiche: 

1. StoBdampfvorrichtung fur Kraftfahrzeuge 
mit dem Traawerk des Kraftfahrzeuges \orge:.i- 
oerten stoBfai^aenden Elementen, die init dem 
Traawerk durch einen iiber die gesamte Fahr- 
zeuibreite sich erstreckenden Querirager dir 
StoBdampfvorrichtung verbunden smd unddieeia 
fiber die gesamie Hohe und Liinge des Querirage:> 
an diesem Quertriiger anliegendes Paket und fer- 
ner ein metallisches energieverzehrendes Elcmen. 
bilden, dadurch gekennzeichnet, d?.L> 
die metallischen energieverzehrenden tlenien.e 
einen Korper (4) bilden, der mil einer Bjechnuue 
(7 8) um"eben isl, und daB fiber dieser Blechhu..e 
eiAe HuUe (3) aus Polyureihanschaum angeora- 

net ist. , , u 1 • , 

2 StoBdampfvorrichtung nach Anspruch 1, ua- 
durch gekennzeichnet, daB der Korper (4) aus ge- 
schaumtem Metall besteht. 

3 SloBdampfvorrichluna nach Anspruch 1, da 
durch gekennzeichnet, daB der energieverzen- 
rende metallische Korper (4) aus etwa in Lanes 
richtung des Fahrzeuges zickzackformig getc- 
oenen Blechen oder Sliiben bestelil. 
^ 4. StoBdampfvorrichtung nach emem der An 
spruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet. ca.j 1 
der Polyuielhanschaumslofihulle Luttkissen an 

geordnet sind. . 

5 StoBdampfvorrichtung nach eii.em der r.i 
spruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dab s: 
in ihrer Form und ihrem Aussehcn cem W ager 
aufbau angepaBt ist. 


Hierzu 1 Blatt Zeichnungen 


